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1. Wstep

W dniu 25 lutego 2014 roku Minister Infrastruktury i Rozwoju skierowat do konsultacji spotecznych
projekt Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych — dla inwestycji zgtaszanych w konkursie CEF
w 2014 roku. Ogloszenie o rozpoczeciu konsultacji spotecznych zostato opublikowane w dzienniku
o zasiegu krajowym (Gazeta Wyborcza) oraz na stronie internetowej Ministerstwa.

Obowigzek podania do publicznej wiadomosci informacji o przystgpieniu do opracowywania projektu
dokumentu i jego przedmiocie oraz obowigzek przeprowadzenia konsultacji spotecznych wynika
z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko. Konsultacje mialy otwarty
charakter.

Dokumenty zwigzane z powyzszym projektem udostepnione zostaty w wersji elektronicznej na
oficjalnej stronie internetowej Ministerstwa (w aktualno$ciach) oraz w Biuletynie Informacji Publicznej.
Zostaty one rowniez wylozone w siedzibie Ministerstwa, w Giéwnej Bibliotece Komunikacyjnej.
Niezaleznie od powyzszego, projekt dokumentu przekazany zostat bezposrednio do konsultacji
z nastepujgcymi instytucjami i partnerami spotecznymi:

— Marszatkiem Wojewddztwa Mazowieckiego,

— Marszatkiem Wojewddztwa Wielkopolskiego,

— Marszatkiem Wojewddztwa Podlaskiego,

— Marszatkiem Wojewddztwa t.odzkiego,

— Zwigzkiem Wojewddztw Rzeczypospolitej Polskiej,

—  Urzedem Transportu Kolejowego,

— Instytutem Kolejnictwa,

— lzba Gospodarczg Transportu Lgdowego,

— Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,

— Stowarzyszeniem na rzecz Interoperacyjnosci i Rozwoju Transportu Szynowego,
— Stowarzyszeniem Ekspertow i Menedzeréw Transportu Szynowego,
— Polskg Izba Producentéw Urzadzen i Ustug na rzecz Kolei,

— Zwigzkiem Pracodawcéw Kolejowych,

— Zwigzkiem Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych,

— Business Centre Club — Zwigzkiem Pracodawcow,

— Krajowg Izbg Gospodarcza,

— Railway Business Forum.

Uwagi do projektu dokumentu mozna bylo przesytac w formie elektronicznej na adres:
wpik@mir.gov.pl, bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem elektronicznym, o ktérym
mowa w ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym, lub pisemnie na adres:

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju - Departament Transportu Kolejowego
ul. Chatubinskiego 4/6; 00 — 928 Warszawa

Stosownie do art. 6 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. 0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju,
termin na wyrazenie opinii o projekcie wynosit 35 dni od daty ukazania sie niniejszego ogtoszenia
i mingt w dniu 1 kwietnia 2014 r.

Konferencja poswiecona projektowi odbyta sie w dniu 12 marca 2014 r. o g. 10.00 w siedzibie
Ministerstwa. Sprawozdanie z przebiegu konferencji przedstawione jest w czesci 2 niniejszego
raportu.

Uwagi, zgtoszone w trakcie konsultacji spotecznych, wraz ze stanowiskiem i uzasadnieniem
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, przedstawione zostaty w czesci 3.
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2. Sprawozdanie z Konferencji Kkonsultacyjnej w sprawie projektu
Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych - dla inwestycji
zglaszanych w konkursie CEF w 2014 roku

W dniu 12 marca 2014 r. o0 godz. 10.00 w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (MIR) odbyta
sie konferencja konsultacyjna poswiecona projektowi Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych —
dla inwestycji zgtaszanych w konkursie CEF w 2014 roku (CEFIK). Konferencja miata charakter
otwarty i prowadzona byta w ramach konsultacji spotecznych ww. dokumentu.

Na konferencje przybyto ok. 30 os6b reprezentujgcych gtéwnie urzedy marszatkowskie oraz
organizacje zwigzane z transportem kolejowym. Konferencje poprowadzit Pan Jakub Kapturzak
Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu Kolejowego w Ministerstwie. Ze strony spotki PLK S.A.
obecny byt Pan Maciej Kaczorek, Zastepca Dyrektora Biura Planowania Strategicznego.

Na wstepie Dyrektor Kapturzak poprosit o ograniczenie sie do wypowiedzi dotyczacych
5 zaproponowanych projektéw. Udzielit tez informacji o przyjetym zatozeniu, iz CEFIK przestanie
obowigzywac¢ po przyjeciu Krajowego Programu Kolejowego (KPK), ktéry ma objg¢ wszystkie projekty
planowane w perspektywie finansowej na lata 2014-2020, a wiec rowniez RPO, PO Polska
Wschodnia, projekty krajowe — tzw. budzetowe. Zaktada sie, ze KPK ma szanse by¢ przyjety pod
koniec roku, lub na poczatku przysztego. Zwrdcono sie réwniez z prosbg do przedstawicieli
wojewodztw o sprawne procedowanie, uzgodnienie listy projektow w ramach RPO obecnej

perspektywy.
W dyskusiji gtos zabrali:
Pan tukasz Bielecki (Urzad Transportu Kolejowego) — pytanie o zakres dla projektu na linii E20.

Udzielono wyjasnienia, iz zakres tego projektu jest znacznie wigkszy, niz zadania realizowanego
obecnie na wschodniej czesci linii E20 i obejmuje wiecej niz 3 stacje.

Pytanie czy przewiduje sie uzyskanie na odcinku linii E75 od Warszawy do Biategostoku predkosci
powyzej 160 km/h?

Udzielono wyjasnienia, iz bedg tam krotkie odcinki z predkoscig pow. 160 km/h.

Pan Ireneusz Goéjski (Izba Gospodarcza Transportu Ladowego) - pytanie o hierarchie dokumentow
strategicznych.

Udzielono wyjasnienia, iz rzeczywiscie Master Plan dla transportu kolejowego jest w trakcie
aktualizacji, jednak musimy go traktowac jako obowigzujgcy.

Pani Teresa Wozniak (UM Wojewodztwa tédzkiego) - pytanie o odcinek Skierniewice — towicz.
Udzielono wyjasnienia, iz jest to generalna przebudowa, w zasadzie budowa od nowa tego odcinka.

Pytanie o przewidywany dalszy cigg procedowania pozostatych projektow, prowizorium dla
pozostatych kopert, nastepnych konkurséw, szczegélnie ostatni konkurs w 2016 r.

Udzielono wyjasnienia, iz aplikowanie do konkursu, zaktada, ze jakies projekty nie zostang wybrane,
ale nie wyklucza to sktadania aplikacji do Funduszu Spéjnosci w ramach POIiS po 2014 r.

Trzy rzeczy uniemozliwiajg obecnie opracowanie KPK, tj. pethego planu inwestycyjnego na lata
2014-2020: zbilansowanie RPO, oszacowanie niezrealizowanych projektéw obecnej perspektywy — na
ile trzeba bedzie sfinansowac te projekty ze srodkdéw wiasnych i ile bedziemy mieli dostepnych tych
srodkéw. Aby w tym roku opublikowa¢ KPK, te kwestie muszg zosta¢ uzgodnione najpdzniej
W CzZerwcu.

Pan Adam Pawlik (UM Wojewoédztwa Wielkopolskiego) - pytanie kiedy i komu zgtasza¢ wniosek
o0 dobudowe 3 toru na odcinku Poznan Wsch — Poznan Gtéwny, priorytetowym dla wojewodztwa,
gdzie taczg sie 3 linie.

Udzielono wyjasnien, iz takie wnioski trzeba zgtasza¢ do Dokumentu Implementacyjnego i do KPK,
gdyz celem CEFIK jest po pierwsze zadeklarowanie najbardziej gotowych projektéw. Rozwigzaniem
problemu przepustowo$ci tego odcinka ma by¢ projekt przebudowy linii ze Szczecina przez Franowo,



co pozwoli odcigzy¢ ruch na odc Poznan Wschéd — Poznan Giéwny (wg przedstawicieli wojewodztwa
nie rozwigze to problemu).

Wiodzimierz Finke (UM Wojewddztwa Wielkopolskiego) — pytanie o projekt na linii E59 Poznan —
Szczecin.

Udzielono wyjasnien, iz ten odcinek prawdopodobnie znajdzie sie w drugim konkursie CEF, teraz nie
mogt zostaé ujety z uwagi na brak decyzji sSrodowiskowej, a staramy sie zgtosi¢ te projekty, ktére maja
szanse na przejscie procedury konkursowe;j.

Przedstawicieli UM Wojewoddztwa Wielkopolskiego zaproszono na krotkg rozmowe po konferenciji,
celem szerszego omowienia sprawy.

Henryk Toczydiowski (UM Wojewoddztwa Podlaskiego) - pytanie w jakim terminie bedzie zgtaszany
projekt Rail Baltica?

Udzielono wyjasnien, iz trwajg obecnie przygotowania do decyzji sSrodowiskowej na Podlasiu. Projekt
ma by¢ zgtoszony w pierwszym konkursie.

Pytanie tez co bedzie z dworcem w Biatymstoku i kiedy bedzie realizowany cigg dalszy tej linii od
Biategostoku na wschdéd oraz czy jest planowana fgcznica w kierunku Etku.

Wyjasniono, iz fgcznica ta jest czescig projektu w strone Suwalk, kolejnego etapu.
Pytanie czy brak decyzji Srodowiskowej nie spowoduje negatywnej decyzji w konkursie?

Wyjasniono, ze w takim przypadku, wniosek zostanie ponowiony w kolejnym konkursie, kiedy bedzie
juz lepiej przygotowany.

Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego zwrécito uwage na potrzebe wiekszej starannosci
przy projektowaniu inwestycji, podajac przyktad Grodziska Mazowieckiego gdzie projektowano na
starych mapach i nie uwzgledniono nowowybudowanego wiaduktu.

Uwage przyjeto do wiadomosci nie jest ona jednak zwigzana z konsultacjami CEFIK.
Postawione zostato rowniez pytanie czy koperty roczne maja swoje limity?

Wyjasniono, ze Polska ma koperte do wykorzystania w 3 konkursach, potem — po 2016 roku,
pozostata kwota przechodzi do puli ogdélnodostepnej. Co oznacza, ze w ostatniej kopercie
w 3 konkursie teoretycznie moze nie by¢ juz Srodkow. Niemniej na dzisiaj 5 projektow ujetych
w CEFIK, sg to projekty najlepiej przygotowane.



3. Zestawienie uwag zgloszonych w ramach konsultacji spotecznych wraz ze
stanowiskiem i uzasadnieniem Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju

Tres¢ uwag w zestawieniu jest oryginalna, nie poprawiano btedéw ortograficznych oraz sktadni. Czes¢
uwag zostata skrécona przy zachowaniu tresci merytoryczne;j.

Uwagi zgtoszone po 1 kwietnia 2014 r. nie zostaty uwzglednione.

Lp.

Tres¢ uwagi i zglaszajacy
Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (MIR)

Stanowisko ogélne MIR

Zaproponowany program obejmuje 5 projektow, ktore zostanq zgtoszone w pierwszym konkursie
o dofinansowanie ze srodkow Funduszu CEF. Sq to projekty spetniajgce warunki udziatu w konkursie,
najlepiej przygotowane. Zgtaszanie innych projektow bedzie mozliwe do kolejnych konkurséw. Petna lista
zadan planowanych do zgtoszenia do konkurséw z Funduszu CEF ujeta zostata w projekcie Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, gdzie okreslone zostaty réwniez
szczegotowe kryteria wyboru tych inwestycji.

Ostateczne rozstrzygniecia w zakresie procedury aplikowania w konkursach CEF nie zostaly jeszcze
okreslone, nie sq one jednakze przedmiotem tego programu. Program wskazuje jedynie projekty
kolejowe, ktore zamierza sie realizowac z wykorzystaniem srodkow z Funduszu CEF.

Za celowe uznajemy przedstawienie projektéw, ktére w ramach tzw. kopert narodowych, beda zgtoszone
takze w 2015 i 2016 roku, a ktére — wymienione do finansowania w ramach CEF w Dokumencie
Implementacyjnym — trafig po 2017 roku do procedury konkursowej. Pozwolitoby to na petniejsze
rozeznanie w zakresie polityki wykorzystania przez Polske tego nowego zrddta finansowania inwestycji.

W przypadku Warszawskiego Wezta Kolejowego, poniewaz jest to projekt nowy, dobrze bytoby szerzej
opisa¢ na czym polegaé beda prace zwiekszajgce przepustowos$é na odcinku Warszawa Gotgbki /
Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdariska.

Zglaszajacy: ZDG TOR

Stanowisko MIR:

Petna lista zadanr planowanych do zgtoszenia do konkurséw z Funduszu CEF ujeta zostata w projekcie
Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, gdzie okreslone zostaty
rowniez szczegofowe kryteria wyboru tych inwestycji.

W zakres projektu ,Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki / Warszawa
Zachodnia - Warszawa Gdariska)”, w tym prac majgcych na celu zwiekszenie przepustowosci, wchodzi:
wyeliminowanie punktowych ograniczen predkosci, spowodowanych stanem technicznym nawierzchni
oraz obiektow inzynieryjnych (modernizacja uktadow torowych na szlakach i posterunkach ruchu bez
zmiany liczby toréw obejmujgca wymiane nawierzchni, czesciowa modernizacja obiektow inZynieryjnych),
korekta uktadow geometrycznych oraz przebudowa gfowic rozjazdowych (ukierunkowana na wzrost
predkosci wjazdow i wyjazdéw) na posterunkach ruchu, czesciowa modernizacja systemu zasilania
elektroenergetycznego, przebudowa istniejgcych urzgdzen sterowania ruchem, budowa samoczynnej
blokady liniowej, dostosowanie przystanku Warszawa Koto do petnienia funkcji wezta przesiadkowego,
przebudowa perondw na istniejgcych stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem dostepu dla
0s0b z ograniczonq zdolnosciq poruszania sie.

Realizacja Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE ustanawiajgcego instrument ,tgczac
Europe" i skierowanie do konsultacji spofecznych projektu Wieloletniego Programu Inwestycji
Kolejowych - dla inwestycji zgtaszanych w ramach nowego mechanizmu finansowego UE tj. konkursie CEF
w 2014 roku umozliwia likwidacje bariery dalszego rozwoju pasazerskiej publicznej komunikacji




kolejowej, szczegdlnie jakim jest Poznanski Wezet Kolejowy, poprzez rozszerzenie konsultowanego
programu o nastepujgce przedsiewziecia:

1. Budowa dodatkowego (trzeciego) toru na odcinku pomiedzy stacjami Poznan Gtowny -

Poznan Wschaod

2.Budowa dodatkowego (trzeciego) toru na odcinku pomiedzy stacjg Poznan Gtéwny a posterunkiem
odgateznym Poznan PoD (z przedtuzeniem do miejsca wtgczenia projektowanego potgczenia kolejowego
do Portu Lotniczego Poznan tawica na wysokosci ul. Sytkowskiej).

3. Prace na linii E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Swinoujscie.

Uzasadnienie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego:

Pkt. 1-2) Realizacja projektow jest zgodna z celami sektorowymi. Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 1316/20 13 z dnia 11 grudnia 2013 roku wprowadzajgce instrument CEF w
Art. 4 ust. 2 zaktada, ze w sektorze transportu, w ramach instrumentu "tgczac Europe" wspiera sie
projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania stuzgce m.in. realizacji szczegétowych celéow
takich jak usuniecie waskich gardet, zwiekszeniu interoperacyjnosci kolei, czy uzupetnieniu brakujgcych
potgczen. Stosowne pismo w tej sprawie skierowane zostato takze do Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(pismo znak DT- 111.8060.17.1.20 14 z dnia 12.02.2014). Budowa dodatkowych toréw na odcinkach
Poznan Wschdd - Poznan Gtéwny oraz Poznan Gtéwny - Poznan PoD jest zadaniem priorytetowym i
znalazta sie w zarekomendowanym przez Wykonawce wariancie w realizowanym Studium Wykonalnosci
dla Poznanskiego Wezta Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci. Harmonogram realizacji
przewiduje mozliwo$¢ ich budowy zbyt pdino w stosunku do wystepujgcych potrzeb tj. w
dtugookresowej perspektywie obejmujgcej lata 2021 - 2030.

Znaczenie przedmiotowych projektéw dla poprawy przepustowosci stacji Poznan Gtéwny i Poznanskiego
Wezta Kolejowego a takze jako integralnego elementu projektu kolei aglomeracyjnej determinuje
realizacje tych zadan w okresie budzetowania UE na lata 2014-2020.

Pkt. 3) Realizacja projektu wpisuje sie w strategiczne kierunki rozwoju sieci TEN-T. Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku ustanawiajgce
instrument ,taczac Europe”, w wykazie wstepnie zidentyfikowanych projektéw zwigzanych z siecig
bazowg w sektorze transportu, cytowanego wyzej rozporzadzenia, (zatacznik I, czes¢ 1) w pkt. 2 -
Korytarze sieci bazowej, wymienia odcinek kolejowy Wroctaw - Poznan - Szczecin/Swinoujscie ciggu
transportowego znajdujacego sie w korytarzu Szczecin/Swinoujécie - Poznan - Wroctaw - Ostrawa. Nalezy
podkresli¢, ze projekt modernizacji linii E 59 na odcinku Poznan Gtédwny - Szczecin Dabie uzyskat czotowe
miejsce na liscie rankingowej projektow kolejowych o znaczeniu krajowym w Dokumencie
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku. Konsultowany obecnie projekt
Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych - dla inwestycji zgtaszanych w konkursie CEF w roku 2014
przewiduje zgtoszenie przez PLK projektu odnoszacego sie do odcinka linii E 59 od granicy wojewddztwa
dolnoslaskiego do Czempinia (etap IV ) i nie uwzglednia odcinka Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie.
Realizacja inwestycji odnoszacej sie do catego ciggu transportowego E 59, szczegdlnie wraz z projektem
zwiekszenia przepustowosci Poznanskiego Wezta Kolejowego, pozwoli na realizacje jednego z
najwazniejszych celéw ogdlnych instrumentu CEF tj. tworzenia nowoczesnej i wysoce efektywnej
infrastruktury, ktéra przyczyni sie do pofaczenia, integracji Unii i wszystkich jej regiondéw.

Uzasadnienie Stowarzyszenia Metropolia Poznan:

Stowarzyszenie realizuje ze S$rodkéw Mechanizmu Finansowego EOG projekt "Master Plan dla
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej™. W "Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej. Metropolia Poznan
2020" kolej metropolitalna to jeden z podstawowych projektéw. Zaplanowane w jego ramach dziatania
sg zbiezne z wiekszoscig zatozen strategicznych dokumentéw unijnych dotyczgcych zréwnowazonego
transportu oraz kolejowych np. "Master Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku." Brak
wymienionych wnioskowanych zadan i obecnie istniejgce ograniczenia w przepustowosci Poznanskiego
Wezta Kolejowego uniemozliwiajg rozwdj pasazerskiego transportu kolejowego w aglomeracji

poznanskiej.




Zglaszajgcy: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego, Stowarzyszenie Metropolia Poznan

Stanowisko MIR:

Zaproponowany program obejmuje 5 projektow, ktdre zostanqg zgtoszone w pierwszym konkursie o
dofinansowanie ze srodkdw Funduszu CEF. Sq to projekty spetniajgce warunki udziatu w konkursie,
najlepiej przygotowane. Zgtaszanie innych projektow bedzie mozliwe do kolejnych konkurséw. Petna lista
zadan planowanych do zgtoszenia do konkurséw z Funduszu CEF ujeta zostata w projekcie Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, gdzie okreslone zostaty réwniez
szczegotowe kryteria wyboru tych inwestycji. Na liscie tej znajduje sie réwniez zadanie dotyczgce linii E 59
na odcinku Poznari Gtéwny — Szczecin Swinoujscie, z uwagi na stan zaawansowania prac nad realizacjg
tego zadania, tj. z uwagi na brak decyzji Srodowiskowej, przewidziane jest do zgtoszenia w kolejnej edycji
konkursu. Jednakze w zwigzku z przesunieciem terminu ogfoszenia konkursu rozwaza sie moZliwos¢
wtgczenia go do programu i podjecie proby aplikowania w pierwszej edycji konkursu.

Wedtug oceny zarzqdcy - PKP PLK S.A. budowa trzeciego toru na odcinku Poznan Gtéwny — Poznari PoD
nie jest konieczna do zapewnienia zwiekszenia i odpowiednio wysokiego poziomu przepustowosci stacji
Poznan Gtéwny i linii kolejowych nr 354 Poznari Gtdwny PoD — Pita Gtdwna i nr 351 Poznan Gfdwny —
Szczecin Gtéwny. W ramach innego projektu obejmujgcego odcinek Poznan Gtéwny — Szczecin Dgbie
planowane jest bowiem podjecie szerequ dziatan poprawiajgcych przepustowosc¢ szlaku Poznan Gtowny
— Poznarn PoD:

e podwyziszenie predkosci na szlaku od Poznania Gtéwnego do km 2,100 do 80 km/h, od km 2.100
do Poznania PoD do 100 km/h,

e zmodernizowanie uktadu torowego posterunku PoD poprzez zabudowe rozjazdow
umozliwiajgcych jazde na kierunek zwrotny z v = 60 — 100 km/h, co pozwoli na szybszq jazde
pociggow na linii nr 354 w kierunku Pity.

e rozwaza sie zabudowe samoczynnej blokady liniowej na szlaku Poznari Gtéwny — PoD, celem
podzielenia szlaku na dwa odstepy.

Dziatania te pozwolg na ponad dwukrotne zwiekszenie przepustowosci na ww. szlaku, co w ocenie
zarzgdcy bedzie wystarczajgce do swobodnego trasowania i prowadzenia ruchu pociggdw, tzn. bedzie
pozwala¢ na zbudowanie atrakcyjnej oferty przewozowej oraz zapewnienie niezawodnosci przewozdow
aglomeracyjnych. Nalezy podkreslic, iz konstrukcje ziemne (nasypy) oraz obiekty inzynieryjne na szlaku
Poznan Gtéowny — Poznan PoD sg dostosowane wytgcznie do dwdch toréw. Dlatego tez podjecie
inwestycji polegajgcej na dobudowie trzeciego toru wiqgzafoby sie z bardzo wysokimi kosztami,
niewspdétmiernymi do osiggnietych efektow. Na catej dtugosci szlaku konieczna bytaby rozbudowa nasypu
oraz budowa zupetnie nowych obiektdw inzynieryjnych. W pasie koniecznym do zajecia znajdujq sie
obecnie réznego rodzaju zabudowania.

OdCcigzenie odcinka Poznan Gféwny — Poznarni Wschdd bedzie mozliwe po zakoriczeniu prac na linii
obwodowej Poznania i skierowaniu czesci pociggéw z kierunku wschodniego przez Poznarn Franowo (w
szczegdlnosci jadgcych do Szczecina, co pozwoli unikngc zmiany czota na stacji Poznar Gtowny).

Obecnie realizator programu — PKP PLK S.A. pracuje nad bardziej efektywng propozycjq poprawy
przepustowosci Poznan Gtowny — Poznan WSschdd (bez koniecznosci budowy 3 toru) i przedstawi te
propozycje zainteresowanym stronom niezaleznie od konsultacji programu.

Poniewaz jednym z warunkow aplikowania do konkursu jest umiejscowienie inwestycji na sieci bazowej
TEN-T w konsultowanym projekcie znalazty sie projekty zgtoszone przez PKP PKL S.A.




Pomimo jednak faktu, iz projekty te nie dotyczg bezposrednio spétki PKP LHS przekazujemy ponizej
spostrzezenia odnoszgce sie nie tyle do propozycji zawartych w samym dokumencie dotyczgacym
projektéw aplikujacych o dofinansowanie w roku 2014 ale dotyczace samego mechanizmu CEF oraz jego
funkcjonowania w kolejnych latach, w ramach nowej perspektywy finansowej 2014-2020:

1) Poniewaz konkurs CEF na 2014 rok jest pierwszym z kilku jakie bedg ogtaszane przez Agencje
Wykonaweczg ds. Innowacji i Sieci uwazamy, ze Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju powinno rozwazy¢
zasadno$¢ opracowania i rozestania informacji na temat dziatalnosci w/w Agencji, procedur zgtaszania i
rozpatrywania wnioskdw o dofinansowanie projektow z jej Srodkdéw oraz na temat kryteridéw, w oparciu o
ktdre sg i bedg kwalifikowane zadania do konkurséw.

Ponadto, biorgc pod uwage konkursowy charakter procedowania Agencji, niezbednym bytoby réwniez
przekazanie informacji na temat loséw zadan , ktdre nie zostang zaakceptowane w konkursach CEF.

2) Chcielibysmy zatem poznac¢ polityke Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w kwestii zakresu
terytorialnego potencjalnych projektéw infrastrukturalnych, abysmy mogli w przysztosci aplikowaé o
srodki funduszy zarzadzanych przez Agencje ds. Innowacji i Sieci.

3) W Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju trwajg prace nad tzw. liniami demarkacyjnymi pomiedzy
projektami inwestycyjnymi, ktére beda mogly byé realizowane ze $rodkéw POIiS, RPO i Polska
Wschodnia.

Z przedfozonego nam dokumentu do konsultacji wynika, ze istnieje jeszcze jedno potencjalne zrddto
finansowania inwestycji kolejowych na lata 2014 - 2020, ktérym s3 srodki alokowane dla Agencji ds.
Innowacji i Sieci na programy CEF, w ramach idei tgczgcych Europe.

Uwazamy zatem, ze program CEF powinien by¢ réwniez uwzgledniony w ramach prac nad liniami
demarkacyjnymi pomiedzy w/w programami.

4) Wygranie konkursu CEF na rok 2014 oznacza¢ bedzie konieczno$¢ koordynacji zarzadzania tymi
projektami w S$cistym wspodtdziataniu z procesem zarzgdzania inwestycjami infrastrukturalnymi
wspétfinansowanymi ze $rodkéw POIiS, RPO, czy tez innych krajowych programéw operacyjnych.
Zasadniczym celem tej koordynacji powinno by¢ zminimalizowanie w czasie skutkdéw realizacji tych
inwestycji dla transportu kolejowego tadunkéw. Generalnie, przewozy tadunkéw kolejg sg nadal
niekonkurencyjne w relacji do transportu samochodowego.

5) Jedng z zasadniczych cech polskiej infrastruktury kolejowej jest jej bezposredni styk techniczny i
organizacyjny z siecig linii kolejowej o szerokosci toréw 1520 mm.

Linia kolejowa nr 65 o szerokosci toréw 1520 mm zarzgdzana przez PKP LHS sp. z 0. 0. jest najwiekszg
tego typu linig w Polsce. Linia LHS ma bezposrednie potgczenie z liniami kolejowymi Ukrainy. Biorac pod
uwage aktualng sytuacje polityczng na Ukrainie oraz deklarowane przez Polske rozszerzenie wspotpracy
gospodarczej z Ukraing a takze majac na wzgledzie cele i idee faczenia Europy w ramach programéw CEF,
nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ przygotowania i zgtoszenia w kolejnych konkursach CEF inwestycji
dotyczacych infrastruktury linii kolejowej nr 65 oraz inwestycji w infrastrukture logistyczng majaca
powigzanie z linig szerokotorowa.

Zglaszajacy: PKP LHS sp. z 0.0.
Stanowisko MIR:

Ad. 1 i 2. Ostateczne rozstrzygniecia w zakresie procedury aplikowania w konkursach CEF nie zostaty
jeszcze okreslone, nie sq one jednakze przedmiotem tego programu. Program wskazuje jedynie projekty
kolejowe, ktore zamierza sie realizowac z wykorzystaniem srodkdw z Funduszu CEF.

Podstawowym warunkiem udziatu w konkursie jest stan przygotowania zadania do realizacji. Petna lista
zadan planowanych do zgtoszenia do konkurséw z Funduszu CEF ujeta zostata w projekcie Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, gdzie okreslone zostaty réwniez




szczegotowe kryteria wyboru tych inwestycji.

W przypadku nieuzyskania dofinansowania przez projekt zgtoszony do konkursu CEF, decyzja o jego
realizacji uzalezniona bedzie od dostepnych srodkéw. W zaleznosci od konkretnego przypadku (w tym
miejsca projektu w rankingu Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.,
otrzymanej oceny w konkursie CEF), bedzie podejmowana decyzja o ponownym zgtoszeniu do konkursu
CEF w nastepnym terminie lub przesunieciu do realizacji w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020, bqdz tez przesunieciu w czasie realizacji projektu.

Ad.3. Przyjeto uwage do wiadomosci.

Ad.4. Uwaga dotyczy fazy realizacji programu, niemniej PLK S.A. zwiekszyta nacisk na aspekt wptywu
prowadzonych inwestycji na dziatalnos¢ eksploatacyjng. Jest to element uwzgledniany w postepowaniach
przetargowych przy poszczegdlnych inwestycjach.

Ad.5. Przyjeto uwage do wiadomosci. Obecnie w ramach poprawy potgczenia linii LHS z siecig normalno-
torowqg rozwazane sq prace na linii Padew — Wola Baranowska, przy zatoZeniu, ze bedzie mozliwe
sfinansowanie tego zadania z RPO wojewddztwa podkarpackiego.

1. Poniewaz konkurs CEF na 2014 jest pierwszym z kilku jakie bedg ogtaszane przez Agencje Wykonawczg
ds. Innowacji i Sieci to uwazamy za celowe szersze przedstawienie przez Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju kryteriow w oparciu o ktére sg i beda kwalifikowane zadania do tych konkurséw. Ponadto,
biorgc pod uwage konkursowy charakter procedowania Agencji, niezbednym bytoby rdéwniez
przedstawienie informacji na temat loséw zadan , ktore nie zostang zaakceptowane w konkursie. Czy
zadania te przejdg do konkursu w nastepnym roku, czy tez beda realizowane w ramach krajowych
programow operacyjnych?

2. Inicjatywa konkurséw CEF moze by¢ istotnym uzupetnieniem krajowego programu inwestycji
infrastrukturalnych. Aby modc skutecznie rywalizowaé¢ w konkursie z projektami z innych panstw
cztonkowskich nalezatoby starannie je przygotowadé. Zgtaszane przez Polske projekty powinny wpisywac
sie w priorytety CEF. wsrdéd ktérych najwazniejszym jest realizacja zadan w sieci europejskich korytarzy
transportowych. Przedktadane przez Polske projekty powinny byé zaawansowane od strony ich
przygotowania, tak w wymiarze projektowym i Srodowiskowym, jak i w wymiarze zabezpieczenia
Srodkow na wktad wtasny. Mamy nadzieje , ze zaproponowane projekty spetniajg powyzsze kryteria i
wymogi.

3. Wygranie konkursu CEF na 2014 rok (taki jest przeciez cel uczestnictwa w nim) naktadac bedzie zadania
koordynacji zarzadzania tymi projektami w $cistym wspotdziataniu z procesem zarzgdzania inwestycjami
infrastrukturalnymi wspoétfinansowanymi ze srodkéw POIiS, RPO, czy tez innych krajowych programoéw
operacyjnych. Zasadniczym celem tej koordynacji powinno by¢é zminimalizowanie w czasie skutkow
realizacji tych inwestycji dla transportu kolejowego oséb i tadunkow.

5. Budzg nasze watpliwosci pdzne terminy rozpoczynania zgtoszonych do konkursu zadan (co moze
wskazywaé na matq dojrzatos¢ przygotowawczg zgtoszonych zadan) oraz zaktadane dtugie cykle realizacji
konkursowych zadan inwestycyjnych, co stoi w ewidentnej sprzecznosci z oczekiwaniami przewoznikéw
kolejowych.

Zglaszajacy: Krajowa lzba Gospodarcza

Stanowisko MIR:

Ad. 1i 5. Szczegdfowe kryteria wyboru projektéw zostafty opisane w Dokumencie Implementacyjnym do
SRT 2020. Podstawowym kryterium dla wyboru 5 projektéow do pierwszego konkursu CEF jest stopien
zaawansowania prac przygotowawczych. Sq to najlepiej przygotowane projekty na obecnym etapie,
sposrod catej listy projektéw planowanych do finansowania w ramach Funduszu CEF, ktdéra zamieszczona
jest w projekcie Dokumentu Implementacyjnego.

W przypadku nieuzyskania dofinansowania przez projekt zgtoszony do konkursu CEF decyzja o jego
realizacji uzalezniona bedzie od dostepnych srodkéw. W zaleznosci od konkretnego przypadku (w tym
miejsca projektu w rankingu Dokumentu Implementacyjnego, otrzymanej oceny w konkursie CEF) bedzie
podejmowana decyzja o ponownym zgtoszeniu do konkursu CEF w nastepnym terminie lub przesunieciu
do realizacji w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, bqd: tez




przesunieciu w czasie realizacji projektu.

Ad. 2 i 5. Przyjecie projektowanego dokumentu jest krokiem w strone zapewnienia finansowania dla
wskazanych w nim 5 projektdw. Sg to obecnie najlepiej przygotowane projekty do realizacji.

Ad. 3. Uwaga dotyczy fazy realizacji programu, niemniej PLK S.A. zwiekszyta nacisk na aspekt wptywu
prowadzonych inwestycji na dziatalnos¢ eksploatacyjng. Jest to element uwzgledniany w postepowaniach
przetargowych przy poszczegdlnych inwestycjach.

Zaproponowane modernizacje / remonty linii wskazane w przedmiotowym materiale nalezy uznaé za
dedykowane przede wszystkim dla ruchu pasazerskiego.

Za pozytywny akcent nalezy uzna¢ planowane podniesienie nacisku na os do 221 KN. Jest to element, o
ktory wielokrotnie wystepowalismy.

Oddzielng kwestig jest dostepnos¢ tych linii dla ruchu towarowego po ukoriczonej modernizacji. Na
etapie uzgadniania ww. dokumentu wifasciwe bytoby zapewnienie o mozliwosci kursowania pociggdéw
towarowych z predkoscig powyzej 100 km/h. PKP CARGO S.A., jako przewoznik towarowy, chciatoby mieé
mozliwo$¢ kursowania po takich liniach /najwyzszej kategorii/ pociggdéw z tadunkami intermodalnymi lub
lekkich sktadow, zestawionych z préznego taboru.

Zgtaszajgcy: PKP CARGO S.A.

Stanowisko MIR:

Generalnym zatoZzeniem w przypadku zadar modernizacyjnych na gtdwnych ciggach kolejowych ujetych w
sieci bazowej TEN-T, jest zapewnienie mozliwosci kursowania pociggow towarowych z predkoscig 100
km/h. Fundusz CEF skierowany jest przede wszystkim na inwestycje w zakresie sieci bazowej TEN-T.
Wszystkie projekty ujete w projekcie Programu przewidujq mozliwos¢ prowadzenia ruchu towarowego z
predkoscig do 120 km/h (za wyjgtkiem linii obwodowej w Warszawie, gdzie ograniczenie predkosci
stanowi geometria linii, a jej modyfikacja nie jest realna oraz linii 447 przeznaczonej do ruchu
podmiejskiego pasazerskiego, gdzie ruch towarowy nie jest prowadzony).

1. Poniewaz konkurs CEF na 2014 jest pierwszym z kilku jakie bedg ogtaszane przez Agencje Wykonawczg
ds. Innowacji i Sieci to uwazamy za celowe przedstawienie przez Departament Transportu Kolejowego
kryteridw w oparciu o ktére s3 i bedg kwalifikowane zadania do tych konkurséw.

Ponadto, bioragc pod uwage konkursowy charakter procedowania Agencji, niezbednym bytoby réwniez
przedstawienie informacji na temat loséw zadan, ktdére nie zostang zaakceptowane w konkursie. Czy
zadania te przejdg do konkursu w nastepnym roku, czy tez beda realizowane w ramach krajowych
programow operacyjnych ?

Do zaproponowanych do konkursu zadan inwestycyjnych zgtaszamy nastepujgce uwagi i opinie:

2. Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap IV, odcinek granica wojewddztwa
dolnoslaskiego — Czempin.
SEIMTS nie zgtasza uwag. (...)

3. Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew —
Swarzedz.

Stanowisko SEiMTS jest pozytywne. Projekt konczy trwajacg prawie od 20 lat modernizacje potaczenia
Warszawy z Poznaniem. (...)

4. Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447).

Z punktu widzenia potrzeby usprawnienia ruchu pociggéw podmiejskich i aglomeracyjnych w rejonie
Warszawy projekt nalezy ocenié pozytywnie. Stowarzyszenie wyraza jedynie watpliwosé, czy przyjecie go
w konkursie CEF bedzie do zaakceptowania, jako ze jest to typowo podmiejska linia pasazerska, nie
petnigca zadnej roli w sieci TEN-T (w tejze sieci jest linia ,dalekobiezna” nr 1 Warszawa — Katowice).
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Realizacja projektu nie spowoduje nawet uwolnienia przepustowosci na réwnolegtej linii nr 1, jako ze
pociggi podmiejskie planowo linig nr 1 nie kursuja.

Istotnym mankamentem projektu, w opinii Stowarzyszenia, jest brak przedtuzenia pary toréw
podmiejskich (linii nr 447) od Grodziska Maz. do Zyrardowa. Odcinek ten wkrétce stanie sie waskim
gardtem, a wolno kursujgce pociggi Kolei Mazowieckich bedg na odcinku 14 km blokowa¢ pociggi
Warszawa — £édz — Czestochowa/Katowice/Wroctaw, kursujgce po zakoriczeniu modernizacji linii nr 1 z
predkoscig 160 km/h (podobnie jak ma to miejsce obecnie na odc. Warszawa Gotabki — Sochaczew).

Niestety, brak dtugofalowe]j strategii rozwoju sieci kolejowej spowodowat brak mozliwosci ujecia w
zakresie przebudowy st. Grodzisk Maz. wyjscia druga para toréw w kierunku st. Zyrarddw. Wyczerpanie
w przysztosci zdolnosci przepustowej odcinka Grodzisk Maz. — Zyrardéw, prowadzacego ruch mieszany
pociggéw z rézinymi predkosciami — co z reguty powoduje ok. 5-krotny spadek przepustowosci w
stosunku do ruchu jednorodnego, spowoduje koniecznos¢ powtdrnej przebudowy stacji Grodzisk Maz., a
zatem wystgpienie w obecnej inwestycji naktadéw straconych.

Popetniony zostat btagd analogiczny do sytuacji st. Warszawa Rembertow. Przebudowana kompleksowo w
ramach modernizacji potgczenia E 20 Warszawa — Minsk Maz. z funduszy przedakcesyjnych (z
pogorszeniem funkcjonalnosci uktadu torowego stacji), bedzie powtdrnie przebudowywana w ramach
projektu E 75 Warszawa — Sadowne Wegrowskie.

5. Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki/Warszawa Zachodnia — Warszawa
Gdanska).

Zdaniem SEIMTS, nie znajac zakresu rzeczowego projektu, trudno go oceni¢ jednoznacznie. Zdaniem
Stowarzyszenia jego sens powinien zamykac¢ sie podstawowo w zwiekszeniu przepustowosci ww.
odcinkow linii kolejowych poprzez przebudowe uktadéw torowych (zabudowa rozjazdéw o mniejszym
skosie), zabudowe nowoczesnych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i ew. samoczynnej blokady
liniowej tam, gdzie wymaga tego gestosc ruchu.

Wyeliminowanie punktowych ograniczen predkosci, spowodowanych stanem technicznym nawierzchni
czy obiektow inzynieryjnych, jest niewatpliwie potrzebne, ale nie powinno stanowi¢ istoty projektu.

6. Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Sadowne — Biatystok wraz z robotami pozostatymi na odcinku
Warszawa Rembertéw — Sadowne.

Projekt stanowi logiczng kontynuacje robdt na odcinku Warszawa Rembertow — Sadowne, podjetych w
perspektywie 2007-2013. Jest to kolejny etap budowy Rail Baltica. W petni kwalifikuje sie, zdaniem
Stowarzyszenia, do zgtoszenia do konkursu CEF.(...)

7. Powazne zaniepokojenie Stowarzyszenia budzi natomiast fakt bardzo pdznego planowanego podjecia
robot na tych projektach. We wszystkich gtéwne prace rozpoczynajg sie ,,po 2016” roku. Wzbudza to
watpliwos¢, czy projekty te sg rzeczywiscie juz obecnie w fazie zaawansowanego przygotowania, co
przeciez stanowi warunek zgtoszenia do konkursu CEF.

Zglaszajacy: Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzeréw Transportu Szynowego

Stanowisko MIR:

Ad. 1. Ostateczne rozstrzygniecia w zakresie procedury aplikowania w konkursach CEF nie zostaty jeszcze
okreslone, nie sq one jednakze przedmiotem tego programu. Program wskazuje jedynie projekty
kolejowe, ktore zamierza sie realizowac z wykorzystaniem srodkow z Funduszu CEF.

Podstawowym warunkiem udziatu w konkursie jest stan przygotowania zadania do realizacji. Petna lista
zadan planowanych do zgtoszenia do konkurséw z Funduszu CEF ujeta zostata w projekcie Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, gdzie okreslone zostaty réwniez
szczegotowe kryteria wyboru tych inwestycji.

W przypadku nieuzyskania dofinansowania przez projekt zgtoszony do konkursu CEF decyzja o jego
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realizacji uzalezniona bedzie od dostepnych srodkéw. W zaleznosci od konkretnego przypadku (w tym
miejsca projektu w rankingu Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.,
otrzymanej oceny w konkursie CEF) bedzie podejmowana decyzja o ponownym zgtoszeniu do konkursu
CEF w nastepnym terminie lub przesunieciu do realizacji w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020, bqdz tez przesunieciu w czasie realizacji projektu.

Ad. 4.

Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447) zgtaszane sq do CEF jako
spetniajgce cel zapisany w Artykule 4 ust.2 lit. a) , usuniecie wgskich gardet” (w tym przypadku wgskiego
gardta, jaki stanowi wjazd do Warszawy od strony zachodniej ze wzgledu na znaczne obcigzenie linii nr 1
ruchem dalekobieznym towarowym i pasazerskim oraz koniecznos¢ petnej separacji tego ruchu od ruchu
aglomeracyjnego). Ponadto projekt stanowi ,dziatanie wdrazajgce infrastrukture transportowq w
weztach sieci bazowej, w tym weztach miejskich” zgodnie z art. 7, ust. 2, lit. F) rozporzgdzenia PE i Rady
(UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego instrument ,,tqgczqc Europe”. Realizowany
obecnie projekt budowlany jest dofinansowany z funduszu TEN-T, co Swiadczy o zainteresowaniu UE jego
realizacjq. Linia 447, jako druga para toréw linii wylotowej z Warszawy w kierunku Skierniewic,
przynalezy do korytarza bazowego TEN-T. Dzieki modernizacji stacji Grodzisk Mazowiecki, wraz z linig nr
1, skréceniu ulegng czasy jazdy, a co za tym idzie zajetosci szlakéw, co wptynie na poprawe
przepustowosci. Zaréwno dla linii nr 1, jak i 447, na podstawie analiz przepustowosci opracowywanych w
ramach Studiow Wykonalnosci nie stwierdzono zagroZzenia wystgpienia ,,wgskich gardet”, a tym samym
wykluczono potrzebe budowania nowej pary toréw miedzy w/w odcinkami.

Obecnie realizowany jest projekt POIiS 7.1-24.1 ,,Modernizacja linii kolejowej Warszawa — tédz, etap I,
lot A — odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice)”, gdzie zakoriczono etap
projektowania, a wszystkie odcinki (z wyjgtkiem odcinka Grodzisk Maz. — Zyrardéw) posiadajq
prawomocne pozwolenie na budowe. W projekcie tym nie ujeto budowy drugiej pary torow pomiedzy
Grodziskiem Maz., a Zyrardowem, gdyz taka koniecznos¢ nie zostata zidentyfikowana na etapie
opracowywania Studium Wykonalnosci (obejmujgcego analizy ruchowe) dla tego projektu. Podobnie
projekt TEN-T 2011-PL-93141-S ,Modernizacja linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki —
prace przygotowawcze” réwniez nie przewiduje takiej budowy. Linia 447 koriczy sie w km 30,989.
Projektowanie odbywa sie w oparciu o Studium Wykonalnosci, ktore analogicznie jak w przypadku
projektu POIiS 7.1-24.1 nie zaktadato budowy drugiej pary toréw.

Oba projekty sq wykonywane w aglomeracji miejskiej. Teren sgsiadujqcy z linig kolejowg jest mocno
zurbanizowany. Budowa dodatkowej pary torow w takich warunkach terenowych wiqzataby sie z duzymi
trudnosciami administracyjnymi jak i wykonawczymi.

Ad. 5.

W zakres projektu Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki / Warszawa
Zachodnia - Warszawa Gdariska), w tym prac majgcych na celu zwiekszenie przepustowosci, wchodzi:
wyeliminowanie punktowych ograniczernn predkosci, spowodowanych stanem technicznym nawierzchni
czy obiektéw inzynieryjnych (modernizacja uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu bez
zmiany liczby toréw obejmujgca wymiane nawierzchni, czesciowa modernizacja obiektdw inzynieryjnych),
korekta uktadéw geometrycznych oraz przebudowa gfowic rozjazdowych (ukierunkowana na wzrost
predkosci wjazdow i wyjazdéw) na posterunkach ruchu, czesciowa modernizacja systemu zasilania
elektroenergetycznego, przebudowa istniejgcych urzgdzen sterowania ruchem, budowa samoczynnej
blokady liniowej, dostosowanie przystanku Koto do petnienia funkcji wezta przesiadkowego, przebudowa
peronéw na istniejgcych stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem dostepu dla 0sob z
ograniczong zdolnoscig poruszania sie.

Ad. 7.

Stan zaawansowania poszczegdlnych projektow przedstawia Tabela 1 ,Przygotowanie projektow WPIK-
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CEF2014”. Do zgtoszenia zostaty wybrane najlepiej przygotowane projekty bedgce w portfelu PKP PLK S.A.
Rozpoczecie robdt zasadniczych na tych projektach najpdZniej planowane jest w 2016 r. Wczesniejszy
termin nie jest uzasadniony ze wzgledu na podawany obecnie termin podpisania decyzji o
dofinansowaniu z funduszu CEF na koniec 2015 r. Rozpoczecie prac przed uzyskaniem pewnosci w
odniesieniu do finansowania skutkowatoby istotnym ryzykiem koniecznosci wypowiedzenia umowy na
realizacje w trakcie prowadzenia robot ze wzgledu na brak srodkéw w przypadku nieuzyskania
dofinansowania. Efektem tego bytaby koniecznos¢ poniesienia kosztéow kar umownych oraz
niezakoriczenie rozpoczetych juz prac, co pogorszytoby parametry eksploatacyjne linii.

Ponadto, przewiduje sie zakoriczenie opracowywania dokumentacji projektowej dla projektow
wymienionych w Tabeli 1 w 2015 r. w ramach innych projektéw (POIiS, TEN-T), co ma wptyw na
rozpoczecie robot budowlanych w 2016.

W Projekcie Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych dla inwestycji zgtaszanych w konkursie CEF
w 2014 roku nie przewidziano zadnych inwestycji na ciggu C-E 59 tgczacym Skandynawie z potudniem
Europy. Znalazty sie tam natomiast projekty o zasiegu lokalnym, jak np. modernizacja linii aglomeracyjnej
nr 447 Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki, co nie wspétgra z ideg funduszu CEF i moze grozi¢
odrzuceniem catego Programu przez Komisje Europejskg, a w konsekwencji utratg przyznanych Polsce
srodkow finansowych. W zwigzku z powyzszym zgtaszamy propozycje ujecia w Programie nastepujacych
nowych zadan wypetniajgcych wymienione luki:

Zadanie nr 1:
Poprawa dostepu kolejowego oraz wodnego $rédlagdowego do portu morskiego w Szczecinie poprzez
modernizacje linii kolejowej nr 273 Wroctaw — Szczecin na odcinku Szczecin  Podjuchy

— Szczecin Port Centralny z przebudowg jednotorowego mostu zwodzonego na Regalicy (Odrze
Wschodniej) na przeprawe dwutorowg, podwyzszong wzgledem dotychczasowej konstrukgcji.
Realizacja zadania nr 1 powinna obejmowac:

- przebudowe jednotorowego mostu zwodzonego na Regalicy na staty most dwutorowy, podwyzszony
o okoto 2-3 metry wzgledem dotychczasowej przeprawy, dla umozliwienia swobodne] zeglugi

statkow srédlagdowych Odrg Wschodnig,

- odbudowe toru nr 2 na odcinku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA,

- przebudowe stacji Szczecin Podjuchy pod katem poprawy przepustowosci i bezpieczenstwa oraz

standardu obstugi podréznych.

Efektem realizacji zadania nr 1 bytaby:

- eliminacja (po przeszto 70 latach) waskiego gardta dla ruchu pociggéow na linii nr 273
oraz jednoczesnie likwidacja gtéwnej bariery dla funkcjonowania i rozwoju zeglugi srédlgdowej na
Odrzanskiej Drodze Wodnej w postaci waskiego, niskiego i awaryjnego zwodzonego mostu
kolejowego na Regalicy,

- poprawa przepustowosci koncowego odcinka linii kolejowej nr 273,

- skrécenie czasu przejazdu pociggdw pasazerskich,

- poprawa standardu i bezpieczeristwa obstugi podrdznych na stacji Szczecin Podjuchy.

Zadanie nr 2:

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Swinoujéciu oraz standardu obstugi
i bezpieczenstwa podréznych przez modernizacje linii kolejowej nr 401 na odcinku Swinoujécie Przytér —
Swinoujécie oraz jej wybranych elementéw na odcinku Szczecin Dabie — Golenidw.

Realizacja zadania nr 2 powinna obejmowac:
- modernizacje 5 km szlaku Swinoujécie Przytér — Swinoujscie z dobudowa brakujacego toru nr 2,
- przebudowe stacji Swinoujscie pod katem poprawy warunkéw obstugi podréznych (podwyiszenie
i zadaszenie peronow), itp.,
- budowe przejscia podziemnego faczacego budynek dworca z peronem nr 2 oraz likwidacje
niebezpiecznego i ucigzliwego dla podrdznych przejscia przez tory na stacji Goleniow,
- modernizacje urzadzen sterowania ruchem kolejowym na stacji Golenidw pod katem poprawy
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przepustowosci stacji (umozliwienie jednoczesnych wjazdéw na stacje Golenidw pociggéw
z kierunku Szczecina i Kotobrzegu oraz umozliwienie wjazdu pociggéw z linii nr 402 na tor stacyjny nr
2 w Goleniowie),

- zabudowe systemu samoczynnej blokady liniowej na odcinku Szczecin Dgbie — Goleniéw w celu
zwiekszenia przepustowosci tego odcinka linii nr 401 i poprawy ptynnosci ruchu pociggéw (po
likwidacji stacji Szczecin Zatom przepustowos¢ tego odcinka ulegta drastycznemu ograniczeniu, co
odczuwalne jest szczegdlnie podczas jakichkolwiek prac torowych na tym odcinku).

Efektem realizacji zadania nr 2 bytaby:

- poprawa przepustowosci linii i ptynnosci ruchu pociggéw dotychczas ograniczonej przez koricowy
jednotorowy odcinek linii oraz przez brak samoczynnej blokady liniowej na odcinku Szczecin Dabie —
Goleniow,

- poprawa dostepu do kolejowego terminala promowego i skrécenie tranzytu towarowego przez
Polske,

- poprawa standardu obstugi podréznych,

- skrécenie czasu podrézy,

- poprawa bezpieczedstwa podrdznych na stacji Golenidw dzieki budowie przejScia podziemnego
taczacego perony.

Zglaszajacy: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Stanowisko MIR:

Ad. Zadanie nr 1.

Linia 273 nie nalezy do sieci bazowej TEN-T. Tylko inwestycje na liniach sieci bazowej mogq otrzymac
dofinansowanie z CEF. Obecnie prowadzony jest remont jednego z mostéow na Regalicy, zakoriczenie
przewidziane jest do 2014 roku.

Ad. Zadanie nr 2.

Modernizacja linii nr 401 na odcinku Swinoujscie Przytér — Swinoujscie jest planowana do zgtoszenia w
konkursie CEF w czesci morskiej, w ramach projektu ,,Poprawa dostepu kolejowego do portdw morskich w
Szczecinie i Swinoujsciu”. Szczegdtowy zakres zostanie ustalony w trakcie realizacji Studium wykonalnosci.

Realizacja znacznego zakresu prac na linii Szczecin Dgbie — Swinoujscie, sfinansowanego ze $rodkéw
krajowych, zakoriczy sie w biezgcym roku. Planowane jest uzyskanie predkosci maksymalnej dla pociggow
pasazerskich do 120 — 130 km/h oraz zlikwidowane ograniczenia dla ruchu towarowego.

Przesiany projekt WPIK-CEF2014 uwzglednia jedynie 5 inwestycji, ktére zostang zgtoszone przez PKP PLK
SA w pierwszym konkursie CEF w 2014 r. sposréd 23 projektdw wyszczegdlnionych w Dokumencie
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.j - wersja z dnia
12 marca 2014 r.), przewidzianych do realizacji z wykorzystaniem instrumentu CEF w ramach
perspektywy finansowej UE 2014-2020.

Biorac pod uwage, ze w trzech pierwszych konkursach tzn. w roku 2014, 2015, 2016 funkcjonowa¢ beda
tzw. ,koperty krajowe" i projekty ubiegajgce sie o dofinansowanie w tym okresie nie bedg musiaty
konkurowa¢ o dofinansowanie z projektami innych krajow, niezbedne jest réwniez opracowanie na
obecnym etapie wykazu projektow planowanych do udziatu w konkursie CEF w 2015 r. zapisanych w
Dokumencie Implementacyjnym.

Zglaszajacy: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa todzkiego

Stanowisko MIR:

Na obecnym etapie nie chcemy szczegétowo definiowac zakresow zadan, ktore zgfoszone zostang w
konkursie w roku 2015. Jest to uzaleznione m.in. od wynikéw pierwszego konkursu. Poza tym, fundusz CEF
jest nowym mechanizmem, szczegétowe procedury na podstawie ktorych ma funkcjonowac nie zostaty
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jeszcze wdrozone. Komisja Europejska nie podata jeszcze terminu ogfoszenia drugiego konkursu, a
zadania ktére mogtyby zostac do niego wytypowane sq jeszcze w bardzo wczesnej fazie przygotowawczej.

10.

- Prace na linii 447 na odc. Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki oraz prace na linii obwodowej w
Warszawie na odc. Warszawa Gotgbki/Warszawa Zachodnia-Warszawa Gdarnska nie przyniosg znaczgcych
korzysci dla przewozéw dalekobieznych, w tym realizowanych przez PKP Intercity S.A. Planowane prace
wptyng jedynie na usprawnienie ruchu pociggédw podmiejskich i aglomeracyjnych w okolicach Warszawy.
Na obu liniach pociggi w ruchu dalekobieznym kursujg w sytuacjach awaryjnych i w przypadku
planowanych zamknieé torowych zarzadzanych przez zarzadce infrastruktury.

- W dokumencie brakuje informacji o wymiarze skrécenia czasu przejazdu na poszczegdlnych liniach po
zakonczeniu prac modernizacyjnych. Z punktu widzenia przewoznika dalekobieznego, informacja na
temat czasu przejazdu po zakonczeniu robét jest niezbedna do planowania diugofalowej oferty dla
podrdznych.

- Terminy planowanych prac w ramach poszczegdlnych projektdw, jakie wskazano w projekcie WPIK — dla
inwestycji zgtaszanych w konkursie CEF w 2014 roku, sg odtozone w czasie — wszystkie zaplanowano po
2016 roku. Wskazanym bytoby rozpoczecie przynajmniej czesci z nich juz w 2015 roku.

- W tabeli nr 2 podano btedng informacje o obecnej predkosci maksymalnej na linii E20 na odc.
Sochaczew-Swarzedz. Wskazana weryfikacja.

Zglaszajacy: PKP Intercity S.A.

Stanowisko MIR:

Prace na linii 447 sq zgtaszane do CEF jako spetniajgce cel zapisany w Artykule 4 ust.2 lit. a) , usuniecie
wgskich gardet”, w tym przypadku wgskiego gardfa, jaki stanowi wjazd do Warszawy od strony
zachodniej ze wzgledu na znaczne obcigzenie linii nr 1 ruchem dalekobieznym towarowym i pasazerskim
oraz koniecznos¢ petnej separacji tego ruchu od ruchu aglomeracyjnego.

Modernizacja linii obwodowej, poza korzysciami dla przewozdow w obrebie aglomeracji, jest niezbedna dla
przejecia przez te linie ruchu dalekobieznego podczas robdt na linii srednicowe;.

W Tabeli nr 2 ,,Obecne i projektowane parametry eksploatacyjne oraz obcigzenie ruchem pociggow”
podano informacje o planowanym zwiekszeniu predkosci maksymalnych, co pozwala oszacowacd
skrocenie czasu.

Szczegoéfowe parametry modernizowanych linii sq przedmiotem analiz w ramach opracowywanej
dokumentacji projektowej. Wstepne oszacowania czaséw jazdy pomiedzy 18 osSrodkami wojewddzkimi
zostafy uwzglednione w ramach prac nad Dokumentem Implementacyjnym.

Rozpoczecie robdt zasadniczych na tych projektach najpdzniej planowane jest w 2016 r. Wczesniejszy
termin nie jest uzasadniony ze wzgledu na podawany obecnie termin podpisania decyzji
o dofinansowaniu z funduszu CEF: koniec 2015 r. Rozpoczecie prac przed uzyskaniem pewnosci odnosnie
finansowania skutkowatoby istotnym ryzykiem koniecznosci wypowiedzenia umowy na realizacje
w trakcie prowadzenia robot ze wzgledu na brak Srodkow w przypadku nieuzyskania dofinansowania.
Efektem tego bytaby koniecznos¢ poniesienia kosztow kar umownych oraz niezakoriczenie rozpoczetych
juz prac, co pogorszytoby parametry eksploatacyjne linii.

Ponadto, przewiduje sie zakoriczenie opracowywania dokumentacji projektowej dla projektow
wymienionych w Tabeli 1 w 2015 r. w ramach innych projektéw (POIiS, TEN-T), co ma wplyw na
rozpoczecie robot budowlanych w 2016 r.

Dziekujemy za uwage dotyczgcq predkosci maksymalnej na odcinku Sochaczew — Swarzedz: 80 — 160
km/h. Wartos¢ zostanie skorygowana.

11.

1. Wskazane jest, aby w czesSci opisowe] projektu Programu.... przedstawic tryb postepowania, jaki bedzie
obowigzywac w Polsce przy tworzeniu Krajowego Programu Kolejowego, ktéry ma sie opierac na Strategii
Rozwoju Transportu i Dokumencie Implementacyjnym do niej i obejmowac zadania inwestycyjne ze
wszystkich mozliwych zrodet finansowania.

Bez tego nie jest mozliwe skoordynowanie dziatan inwestycyjnych wojewddztw i PKP PLK.

2. Zaréwno w materiale jak i w trakcie spotkania zabrakto nam jakichkolwiek informacji n/t Komunikatu
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Komisji: ,Budowa bazowej sieci transportowej: korytarze sieci bazowej oraz instrument ,t3gczac
Europe””, do ktorego resort zbierat opinie i przygotowywat stanowisko dla rzgdu RP.

Z komunikatu tego wynika, ze dla kazdego korytarza majg by¢é mianowani europejscy koordynatorzy,
utworzone fora oraz grupy robocze, ktére bedy decydowac¢ o praktycznych dziataniach w tych
korytarzach.

W wieloletnich programach nie nalezy pomija¢ wptywu w/w organow.

3. W wymienionych w opiniowanym Programie pieciu zadaniach inwestycyjnych tylko jedno z nich
rozpoczyna sie w 2014 roku a pozostate dopiero w 2016 roku. Swiadczy to o stabym przygotowaniu PKP
PLK do realizacji CEF. W zadaniu drugim programu ,Prace na linii kolejowej E20...” brak jest informacji
odnosnie do docelowych podstawowych parametréw linii E-20 (tj. 200km/godz., czy 160km/godz.). W
2008 roku predkos¢ zostata ograniczona do 160km/godz. ze wzgledu na planowang budowe KDP.
Zgodnie z nowym stanowiskiem rzagdu KDP nie bedg budowane.

Zasadnicze pytanie brzmi, do jakich parametréw bedzie modernizowana linia E-20?

4. Watpliwosci budzi takze wprowadzenie do Programu zadania 3. Prace na linii kolejowej Warszawa —
Wiochy — Grodzisk Mazowiecki (linia 447). Linia ta jest wykorzystana wytgcznie do pasazerskiego ruchu
podmiejskiego. Czy w tej sytuacji linia 447 moze zosta¢ wigczona do sieci bazowej?

Zglaszajacy: Izba Gospodarcza Transportu Lagdowego

Stanowisko MIR:

Ad. 1. Tryb postepowania, jaki bedzie obowigzywaé w Polsce przy tworzeniu Krajowego Programu
Kolejowego nie jest jeszcze ostatecznie rozstrzygniety, sprawa znajduje sie obecnie na etapie wstepnych
uzgodnienn wewngtrzresortowych. Niemniej kwestia ta nie wptywa bezposrednio na niniejszy program.

Ad. 2. Kwestia administracyjno-organizacyjna dotyczgca funkcjonowania Funduszu CEF nie jest
przedmiotem niniejszego programu. Program skierowany jest do beneficjenta tego Funduszu, chodzi
przede wszystkim o stworzenie formalnych warunkdéw do ubiegania sie o dofinansowanie.

Ad. 3. Parametry docelowe linii E20 wskazano w Tabeli nr 2 ,Obecne i projektowane parametry
eksploatacyjne oraz obcigzenie ruchem pociggow”, jest to predkos¢ max. 160 km/h oraz 221 kN naciskow
na osiowych. Projektowana predkos¢ na linii kolejowej nr 3 (Sochaczew-Swarzedz) to 160km/h za
wyjgtkiem miejsc gdzie predkos¢ zmniejszona jest ze wzgledu na geometrie linii oraz na stacjach towicz,
Koto, Konin. Celem realizacji zgtaszanego do CEF projektu jest zmodernizowanie odcinkéw, ktore nie byty
objete robotami w ramach poprzednich dziatan inwestycyjnych, w tym likwidacja wystepujgcych na
odcinku ograniczen predkosci oraz ograniczen przepustowosci na stacjach i zabudowa nowoczesnych
urzgdzen srk.

Ad. 4. Projekt ten jest zgtaszany do CEF jako spetniajgcy cel zapisany w Artykule 4 ust.2 lit. a) ,,usuniecie
wgskich gardet” (w tym przypadku wgskiego gardta, jaki stanowi wjazd do Warszawy od strony
zachodniej ze wzgledu na znaczne obcigzenie linii nr 1 ruchem dalekobieznym towarowym i pasazerskim
oraz koniecznosc¢ petnej separacji tego ruchu od ruchu aglomeracyjnego). Ponadto stanowi on ,,dziatanie
wdrazajqce infrastrukture transportowg w weztach sieci bazowej, w tym weztach miejskich” zgodnie z art.
7, ust. 2, lit. f) rozporzqdzenia PE i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego
instrument ,,tgczqc Europe”. Realizowany obecnie projekt budowlany jest dofinansowany z funduszu TEN-
T, co swiadczy o zainteresowaniu UE jego realizacjq. Linia 447, jako druga para toréw linii wylotowej z
Warszawy w kierunku Skierniewic, przynalezy do korytarza bazowego TEN-T.
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